


Un exemple de plate-forme marine :
un aéroport flottant. Projet d’hotel
sur une ile flottante consacrée

aux loisirs.

Des techniques nouvelles
pour laménagement

du littoral
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Le littoral est devenu un bien rare,
sujet a de multiples convoitises et la
tendance a une occupation quasi conti-
nue est d’ores et déja une réalité sur
certaines zones cOtiéres.

Pour éviter le « mur », il faut réduire
la pression vers les cOtes. Sans doute,
certaines fonctions sont spécifiques des
zones strictement cotieres : les ports, les
industries, la baignade, ’aquaculture... ;
mais d’autres pourraient parfaitement se
trouver a I’écart des rivages tout en bé-
néficiant de sa proximité : I’habitat, les
voies de communication, d’autres in-
dustries... D’ou l’idée de démultiplica-
tion du littoral et d’aménagement en
profondeur a partir de la cOte vers I’in-
térieur des terres et vers la mer. Certai-
nes techniques trouvent et devraient
trouver leurs applications pratiques au
service de cette politique d’aménage-
ment. Le but de cet article n’est pas
d’établir une liste exhaustive de techni-
ques mais simplement de jeter les ba-
ses d’une réflexion en fixant un con-
texte.

lles industrielles

L’industrie tend a s’implanter de plus
en plus sur les zones littorales a proxi-
mité des ports qui permettent les échan-
ges. Les techniques portuaires telles que
les « terminaux offshore » facilitent
grandement les fonctions industrielles.

Les centrales : I’eau de mer est une
source quasi inépuisable d’eau de re-
froidissement. Le développement des
besoins d’énergie et la « saturation
thermique » des fleuves, obligent les
producteurs d’énergie a implanter des
centrales sur les zones cOtiéres. Des con-
flits d’occupation ne manqueront pas de
naitre a l'occasion des projets d’implan-
tation de centrales. Des techniques nou-
velles permettraient de proposer d’au-
tres solutions : les iles artificielles.
D’ores et déja les Américains et les Ja-
ponais envisagent d’en construire dans
un avenir rapproché. Leurs projets sont
trés avancés.

Les structures de stockage : certaines
zones industrielles sont encombrées par
des structures de stockage de produits
divers (hydrocarbures par exemple).

* Centre National pour I’Exploitation des Océans.

Pourquoi ne pas créer de telles structu-
res en mer ? Le réservoir d’Ekofisk en
mer du Nord est une réalité grice au
développement de I’engineering offshore
(procédé Jarlan). Les Japonais envisa-
gent de stocker des denrées alimentaires
dans des silos isothermiques sous-ma-
rins, etc...

Les aérodromes : les aérodromes des
villes coOtiéres occupent de grands es-
paces qui pourraient &tre utilisés a
d’autres fins. Pourquoi ne pas construi-
re des aérodromes en mer sur de vérita-
bles « fles artificielles porte-avions ».
Reliés a la terre par véhicules rapides
- sur coussin d’air peut-étre - circu-
lant sur de véritables autoroutes, ces
iles aéroports diminueraient le temps
de transit entre la ville et I’avion dans
des proportions notables. Les circuits
d’appontage seraient plus slrs, puisque
les obstacles du relief géographique dis-
paraitraient. Les sceptiques disent que
cela coltera trop cher, qu’il y a trop
de problémes techniques...

Si actuellement, on compare le cofit
d’un aéroport offshore avec celui d’un
aéroport « terrestre » a construire dans
un pays riche en espace, ’aéroport off-
shore est défavorisé. Mais dans d’autres
pays ? De plus, il ne faut pas oublier
les diverses nuisances provoquées par
les aérodromes classiques ni les déve-
loppements possibles des techniques aé-
ronautiques (décollage vertical, suppres-
sion du bruit). Tout ceci mérite réfle-
xion et des études comparatives. A
I’heure actuelle, il existe dans le monde
une centaine de projets d’aérodromes
offshore.

D’autres techniques pourraient
étre développées dans ce contex-
te. Citons par exemple les usines de des-
salement de l’eau de mer, les traite-
ments de déchets sur iles artificielles
(les: Hollandais ont un projet de ce
genre en mer du Nord).

lles balnéaires

Ces 1les a vocation touristique pros-
pérent sur les cOtes de Floride aux
us.A. Il s’agit de vraies iles en remblais
avec plages et palmiers, construites dans
des zones de faible profondeur et non
pas de structures de béton ou d’acier fi-
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xes ou flottantes. Elles ont I’avantage de
démultiplier certaines activités touristi-
ques (plaisance — baignade...). De telles
iles ne pourraient-elles pas étre cons-
truites sur le littoral du Languedoc ?
Techniquement, on saurait les construi-
re et il n’est pas douteux que I’on trou-
verait des clients pour y acheter des
appartements de vacances. Congues
comme de vastes marinas, elles seraient
des micro-cités nautiques entierement
intégrées. Mais faudrait-il aller jusqu’a
construire des habitats sur ces iles bal-
néaires ? La aussi, le débat est ouvert
et les architectes ne manquent pas de
proposer de nombreux projets.

Tours restaurants sous-matrins

Le milieu marin reste hostile pour la
plupart des touristes qui se rendent sur
le littoral. Cette réaction est certes due
aux éléments, mais aussi & un manque
de connaissances. Des structures off-
shore permettraient & ce public de pé-
nétrer dans le milieu marin. Ce n’est
pas une utopie puisque de tels équipe-
ments existent déja au Japon (tour d’ob-
servation sous-marine, restaurant sous-
marin). Des sites favorables seraient ai-
sés a trouver sur nos coOtes de la Médi-
terranée.

Canaux artificiels de pénétration
a l'intérieur des terres

De tels aménagements sont confor-
mes avec la notion de démultiplication
du littoral et permettent d’ouvrir vers
la mer des sites agréables dont le littoral
est hostile & une implantation directe en
facade maritime. Ils permettraient aussi
de mettre en valeur les arriére-pays
bas, plats et marécageux présentant un
littoral agréable et recherché ou de ren-
dre plus propice au tourisme et aux loi-
sirs un plan d’eau proche du rivage. Les
exemples de ce type sont déja nom-
breux en France comme a [étranger
@Wws.A) et de nouvelles réalisations
sont certainement envisageables.

Cette liste d’applications pratiques
de techniques nouvelles pour I’aména-
gement et I’équipement du littoral est
loin d’étre exhaustive. Il serait possible
de citer d’autres idées telles que
- autoroutes flottantes ;

- musées sous-marins ;

Magquette de centrale nucléaire
off-shore (Atlantic City - USA).

La bouée laboratoire Borha 2
en Méditerranée.

- téléscaphes ;

- parkings a bateaux ;

- plages artificielles ;

- aménagements biologiques des fonds
marins ;

- protections flottantes ;

- barrieres artificielles ;

- dunes hydrauliques artificielles, etc.

Réve ou réalité de demain ? La ques-
tion demeure posée pour certaines de
ces techniques. Mais que l'on ne s’y
trompe pas, car au moins dans certains
pays ce sont déja des réalités. Reste a
connaitre les développements possibles
que la France pourrait voir dans les an-
nées a venir sur son littoral. Certaines
solutions techniques offshore apparais-
sent comme concurrentielles de solu-
tions terrestres (centrales nucléaires, par
exemple) : des comparaisons doivent
étre établies. Enfin, quelle sera I'image
du littoral francais dans 30 ans ? Il faut
se préparer & maitriser certaines de ces
techniques ainsi que les problémes ad-
ministratifs, juridiques, économiques et
humains qui ne manqueront pas de se
poser en cas de construction d’iles ar-
tificielles, pour ne prendre que cet

exemple.
R. T.



