LES TRANSPORTS

La « Jamais contente », célébre voiture de
course électrique. En 1898, pilotée par le
Belge Camille Jenatzy sur le' circuit
d’Acheres, elle abaissa le record

du kilométre lancé

a 34 secondes

et atteignit la vitesse

de 105,85 km/h.




Le véhicule Bertin a trois roues, 2 places.
Vitesse 40 km/h. Autonomie 50 km.
Echange de la batterie

par petit engin sur coussin d’'air.




Il est délicat, cependant, de s’aventurer
a prévoir ce que sera la technologie des
transports en l’an 2000. Le développe-
ment futur de cette technologie est
fondé sur 'amélioration coordonnée des
moyens de transport aériens, mais aussi
de transports terrestres, de fagcon a obte-
nir les meilleurs rapports des facteurs
temps et distance. Généralement, les
moyens de propulsion, les systemes de
support et de guidage, en sont encore
a la phase expérimentale. Leur fiabilité
et leur efficacité économique doivent
encore étre prouvées. Des firmes renom-
mées, les équipes de chercheurs de divers
Etats, les Chemins de fer, les universités,
travaillent au développement de systemes
de propulsion a grande vitesse (le moteur
linéaire par exemple) et de systemes de
guidage sans contact, comme le coussin
d’air ou le coussin magnétique. On ne
peut dire actuellement lesquels de ces
systemes aboutiront. Leur caractéristique
commune est le guidage forcé du véhi-
cule par le rail et le controle centralisé
ces opérations. »

Georges Metzinger

« Les obstacles a l’innovation, qu’on
peut définir comme une mise en ceuvre
réussie des inventions, sont nombreux
et de tous ordres. Il y a bien slr des
obstacles technologiques, mais surtout
peut-étre des obstacles psychologiques.
Il ne faut pas non plus oublier les
obstacles financiers, et les cas ne sont
pas rares, dans [I’histoire des sciences
et des techniques, de ces découvertes et
de ces inventions qui sont restées long-
temps inutilisées.

Comment ne pas craindre que la mise
en service des moyens de transport nou-
veaux ne soit retardée ou différée pour
un temps indéterminé, si nous nous Yy
prenons mal ?

Il faut faire du succes un objectif
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rapproché pour les inventeurs, les trans-
former en innovateurs, en définissant
d’abord les besoins socio-économiques
réels de notre société, dont ils doivent
viser la satisfaction.

Pour les ingénieurs, et plus spéciale-
ment pour les inventeurs, le probleme
n'est pas seulement d’informer ceux
pour qui ils travaillent. Il est aussi de
faire analyser le comportement des indi-
vidus isolés et en groupe, de connait

a lavance leurs réactions devant ce
qu'on leur proposera, et d’en tenir
compte.

La Délégation frangaise a 1’aména-

gement du territoire et a l’action régio-
nale est intéressée par une définition
d’une politique de I'innovation. Tout ce
qui peut aider a préciser, dans tous les
domaines, les possibilités d’évolution de
la France, a mieux dessiner ces images

de la société future dans un espace
géographique donné — c€ que nous
appelons les « scénarios d’aménage-

ment » —, a élaborer des schémas direc-
teurs dont I’horizon soit aussi éloigné que
possible, nous est évidemment utile. »

Giuseppe Gabrielli

« La wvalidit¢ de I'’emploi dans un
espace européen de véhicules a coussin
d’air guidés est confirmée par une recom-
mandation de 1’Assemblée consultati
du Conseil de I’Europe qui, en janv
1971, s’est prononcée en faveur de
création d’un systeme européen de trans-
ports rapides par véhicules a coussin
d’air guidés. Elle a recommandé la cons-
truction d’une ligne pour réunir les villes
dans lesquelles il y a des institutions
européennes, comme Bruxelles, Luxem-
bourg, Strasbourg, Bale et Geneve.

La réalisation de cette ligne
tendance a réduire, d’apres le Conseil de
I’Europe, le nombre des lignes aériennes
et aussi contribuerait a la lutte contre
le bruit et la pollution. »
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Véhicule Urbanina (Italie), 2 places.
A larrét, la cabine peut pivoter,
le chassis étant fixe, ce qui permet
lentrée et la sortie du véhicule

garé perpendiculairement au trottoir
entre deux voitures.
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Mini-fourgonnette de livraison : 1 place
charge utile : 125 kg
vitesse : 60-80 km/h

autonomie : 100 a 130 km
carrosserie en matiére plastique.

Véhicule de la Cie Générale

d’Electricité (France).




Personal Transit System : véhicule
12 places sur coussin d’air propulsé
par moteur linéaire a des vitesses
variant de 30 a 100 km/h.
Intervalles minimaux entre véhicules
de 6 secondes permettant un débit
théorique maximal de 3 600 passagers
par heure.

En cours d’expérimentation

a Los Angeles.

Aérotrain suburbain
(France).




France :

Véhicule électrique

des Fréres Krieger - 1900
plaquette d’or

de I'Exposition Universelle
apres 300 km

de parcours sans
recharge.



Prototype de télérail.
Cabine de 10 places
a traction par cdble.
Ets Alsthom-Neyrpic
(France).
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